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ha A©gI%ment tion fé)A©C'f'|\ﬂue des prix des
ydrocarbures dans les D.O.M.
Les quatre dA©partements d'outre-mer et Mayotte, de par leur A©loignement de la mA®©tropole, connaissent des
modes d'approvisionnement spA©cifiques. Ils n'en demeurent pas moins soumis au respect des spA@cifications des
carburants rA©sultant des directives europA©ennes. BaignA©s au cA"ur de la mer CaraA be ou autres ocA©ans,
ces dA©partements sont pour la plupart A©loignA©s des sites de production de produits raffinA©s rA©pondant aux
normes europA©ennes. Pour commercialiser, A I'norizon 2005, des carburants conformes, ils sont donc contraints
de rechercher de nouveaux modes d'approvisionnement.

La petite taille de ces marchA©s est A©galement A l'origine d'une rA©glementation spA©cifique des prix des
produits pAGtroliers dans ces dA©partements : les prA©fets fixent ainsi, par voie d'arrA2tA©, un prix maximum par
produit ainsi que les marges maximales de dA®©tail et de gros. Cette rA©glementation a toutefois connu une
Aovolution rA©cente dans les deux dA©partements de la Guadeloupe et de la Martinique.

La Guadeloupe et la Martinique

La particularitA© de ces deux A®les est d'A2tre approvisionnA©es en produits pACtroliers par une raffinerie, la
SociA©tA© anonyme de la raffinerie des Antilles (SARA), implantA©e en Martinique en 1969 A l'instigation des
pouvoirs publics. D'une capacitA© de raffinage de 0,8 million de tonnes, la SARA, dont les actionnaires sont Total
(50 %), Shell (24 %), Esso (14,5 %) et Texaco (11,5 %), est la plus petite des treize raffineries implantA©es sur le
territoire national. La principale source d'approvisionnement en pA©trole brut de cette sociAGtA© est le Venezuela,
avec un quart seulement des produits provenant d'Europe du Nord.

Cependant, en 2003, les problA"'mes gA©opolitiques intervenus au Venezuela ont contraint la SARA A augmenter
ses approvisionnements en provenance d'Europe du Nord.

CA'tA© prix, les prA©fets de la Guadeloupe et de la Martinique fixent respectivement un prix " de sortie de raffinerie
" maximum ainsi qu'une marge de gros et de dA®tail et ce, en vertu de deux dA©crets datant de 1988.

Cependant si ces textes instituent le principe de I'administration des prix, ils n'A@tablissent aucune rA gle quant A
leurs modalitA©s de variation. Faciliter 'A©conomie des hydrocarbures dans les D.O.M.

Les quatre dA©partements d'outre-mer et Mayotte, de par leur AGloignement de la mA®©tropole, connaissent des
modes d'approvisionnement spA©cifiques. lls n'en demeurent pas moins soumis au respect des spA®©cifications des
carburants rA©sultant des directives europA©ennes. BaignA©s au cA"ur de la mer CaraA be ou autres ocA©ans,
ces dA©partements sont pour la plupart A©loignA©s des sites de production de produits raffinA©s rA©pondant aux
normes europA©ennes. Pour commercialiser, A I'horizon 2005, des carburants conformes, ils sont donc contraints
de rechercher de nouveaux modes d'approvisionnement.

La petite taille de ces marchA©s est A©galement A I'origine d'une rA©glementation spA©cifique des prix des
produits pAGtroliers dans ces dA©partements : les prA©fets fixent ainsi, par voie d'arrA2tA©, un prix maximum par
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Acvolution rA©cente dans les deux dA©partements de la Guadeloupe et de la Martinique.
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L'’A©quilibre de ce systA'me a AOtA© remis en question en 2000, les hausses conjuguA©es du dollar, du pA®©trole
brut et des produits pACtroliers n‘ayant AOtA© rA©percutA®es que partiellement et avec retard sur les prix maxima
fixA©s par arrA%tA© prA©fectoral. Ces effets cumulA©s ont engendrA© des pertes supA©rieures A 15 millions
d'euros pour la raffinerie en 2000 aprA’s 30 annA©es d'exploitation bA©nAdficiaire.

Or, pour produire des carburants aux normes europA©ennes, la raffinerie doit rA@aliser d'importants
investissements. Il AGtait donc nA©cessaire de faire A©voluer la rA©glementation en vigueur afin d'assurer A la
raffinerie des prix tenant compte des coA »ts. Le Conseil de la concurrence, compte tenu de la situation particuliA re
de I'approvisionnement dans ces A®les et de I'AGtroitesse du marchA®©, a confirmA®© le bien fondA®© de la fixation
de prix maxima par l'autoritA© prA©fectorale. La direction des Ressources A©nergAGtiques et minACrales, la
direction gA©nA®rale de la Concurrence, de la Consommation et de la RA©pression des Fraudes (DGCCRF) et le
ministA're de I'Outre-mer ont donc prA©parA© conjointement un nouveau dA©cret : le but premier de ce texte
Actant de dACfinir les modalitA©s de variation des prix des produits pACtroliers. Les prix des produits pA©troliers
seront modifiA©s A chaque livraison de matiA're premiA're, tous les 40 jours environ, afin de prendre en compte les
variations des cours du pA©trole brut, des produits finis ou semi finis et du dollar.

Ce texte adoptA®© le 23 dA©cembre 2003 (DA©cret nA? 2003-1241 du 23 dA©cembre 2003 rA©glementant les prix
des produits pAcitroliers dans les dA©partements de la Guadeloupe et de la Martinique et modifiant les dA©crets
nA? 88-1046 et nA? 88-1047 du 17 novembre 1988 rA©glementant les prix de certains produits dans les
dA©partements de la guadeloupe et de la Martinique).

La Guyane

Ce dA©partement est approvisionnA© en produits pACtroliers A partir des raffineries de Trinidad et Tobago par trois
importateurs : Texaco, Total et Shell.

La SARA, pour le compte de ces importateurs, rA©ceptionne et stocke ces produits dans les deux dAOpA’ts de
Cayenne et de Kourou.

Le prA©fet prend des arrA2tA©s mensuels de prix fixA©s en fonction des coA »ts d'approvisionnement.

Afin de commercialiser des produits aux normes europA©ennes, les instances locales AGtudient de nouvelles
possibilitA©s d'approvisionnement.

La RA©union

En l'absence de raffinerie, I'A®le AGtait, jusqu'A la fin de I'annA©e 2002, approvisionnA©e en produits finis A partir
du Golfe Persique ; pour des raisons de respect des normes de qualitA© des produits, 'approvisionnement provient
dA©sormais d'Australie et de Singapour. La durA©e de la boucle d'approvisionnement est d'environ un mois.

Il existe un seul port et un seul dAOpA’t gA©rA© par la SociA©tA© rA©unionnaise de produits pAGtroliers SRPP,
dont les actionnaires sont Total et Shell. Cette sociAOtA© procA’de A l'intA©gralitA© des rAG©ceptions des
cargaisons de produits finis pour son propre compte (rA©seaux Total et Shell) et pour le compte des deux autres
opAorateurs (Exxon Mobil et Texaco) prA©sents sur 'A®le.

Les prix sont fixA©s par le prA©fet sur la base du dA©cret de 1988 et d'une formule qui figure dans un protocole
d'accord signA© localement entre le prA©fet et I'ensemble des distributeurs. lls sont rA©visA©s trimestriellement sur

Creative Commons by-nc-nd 2.0 - UGTG.org - la RA©daction Page 3/4


http://ugtg.org/spip.php?article576
http://ugtg.org/spip.php?article576

Formation & rA©glementation des prix des carburants dans les D.O.M.

la base des variations des cours des produits finis et des cours du dollar.

L'augmentation constante de la demande implique, A court terme, un accroissement des capacitA©s de stockage A
hauteur de 50 000 m3.

La situation particuliAre de la RA©union, au vu de I'A@loignement de la ressource, implique une attention
renforcA©e par rapport au maintien des stocks nA©cessaires dans cette zone.

Mayotte

Dans l'ocA©an indien, la France est A©galement prA©sente dans le canal du Mozambique, A Mayotte. Cette
collectivitA© est sur la voie de la dA©partementalisation (loi statutaire de 2001).

Depuis I''ndA©pendance des Comores en 1976, I'approvisionnement et le stockage de I'ensemble des produits, ainsi
que la distribution des carburants aA®©riens et des combustibles AGtaient assurA©s, du fait de I'absence
d'opA®rateur privA©, par le Service des essences des armA©es (SEA). La distribution des carburants terrestres et la
commercialisation de la totalitA© des produits AGtaient quant A eux assurA©s par un service de la collectivitA®©, le
Service des hydrocarbures de Mayotte (SHM).

Les produits finis sont actuellement principalement importA©s depuis la raffinerie de Durban en Afrique du Sud.

Depuis le 1er novembre dernier, la sociAOtA© Total a repris I'ensemble des activitA©s pA©troliAres de I'A®le dans
le cadre de la privatisation du SHM.

Les prix AGtaient et demeurent administrA©s par le prA©fet sur la base d'un protocole (similaire A celui de la
RA®©union) passA© avec I'opA®rateur. lls sont rA©visA©s en fonction des variations des cours des produits
pAGtroliers, du dollar et des coA »ts du fret.

Total s'est engagA®© A rA®@aliser d'importants investissements, destinA©s notamment A crA©er de nouvelles
capacitA©s de stockage.

MinistAre de I'AOconomie, des Finances et de I'Industrie
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